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حمل و نقل

قطاری که مینی بوس‌ها را 
به خط کرد

نقـل  و  و حمـل  راهـداری  مدیـر کل 
جـاده‌ای کردسـتان گفـت: جابه‌جایـی 
مسـافر با نـاوگان مینـی بـوس رانی در 
سـال جـاری نسـبت بـه مـدت مشـابه 
سـال قبـل ۸۴ درصد افزایـش یافت که 
از دلایـل اصلـی آن افزایـش جابه‌جایی 
مسـافران قطـار سـنندج از طریـق ایـن 
نـاوگان اسـت. از ابتدای سـال تـا پایان 
از  شـهریور ۷۲۱ هـزار و ۶۵۴ مسـافر 
طریق نـاوگان مینی بـوس رانی جابه‌جا 
شـدند که نسـبت به قبل افزایش یافته.

فـرزاد حسـنی اضافـه کـرد: در همیـن 
مـدت ۴۳۲ هزار و ۲۵۶ مسـافر از طریق 
نـاوگان سـواری و ۲۸۱ هـزار و ۸۳۹ از 

طریـق اتوبـوس جابجا شـدند.
وی بیـان کـرد: در مجمـوع طـی نیمـه 
اول امسـال یـک میلیـون و ۴۳۵ و ۷۴۸ 
هـزار مسـافر در قالب ۲۰۴ هـزار و ۶۰۱ 
مسـافر از طریـق نـاوگان حمـل و نقل 
اسـتان جابجایـی شـدند کـه از لحـاظ 
تعـداد مسـافر ۱۷ درصـد افزایـش و از 
لحـاظ تعـداد سـفر‌ها ۶ درصـد کاهش 

است. داشـته 

 جلسه هم اندیشی با
 شرکت های حمل و نقل 

فرآورده های نفتی
روابـط عمومـی شـرکت  بـه گـزارش 
نفتـی  هـای  فـرآورده  پخـش  ملـی 
پوریزدانـی  میاندوآب،ابراهیـم  منطقـه 
بـا  ایـن جلسـه  سرپرسـت منطقـه،در 
ارائـه گـزارش عملکـرد تأمیـن و توزیع 
سـوخت جنوب اسـتان آذربایجان غربی 
جـاری  سـال  نخسـت  مـاه  در شـش 
عامـل  رانندگان،مدیـران  زحمـات  از 
شـرکتهای حمـل ونقـل فـرآورده های 
نفتـی میاندوآب،مهابادوکارکنـان منطقه 
بالاخـص کارکنـان واحد تامیـن وتوزیع 
فـرآورده  بموقـع  ارسـال  درخصـوص 
هـای نفتی بـه مجاری عرضه سـوخت 
و فروشـندگیهای شـهری و روسـتائی 
جهت مصرف سـوخت خانوار ها،ناوگان 
هـای حمـل ونقـل ، مسـافری و ادوات 
عمـده  کننـدگان  کشـاورزی،،مصرف 

وجـزء تقدیـر و تشـکر نمودنـد.

 بررسـی های پژوهش نشـان می دهـد مهمترین عوامل 
مؤثـر بـر ازدحـام ترافیکـی، افزایـش خـودرو محـوری ، 
کاهش سـطح خدمات حمل و نقل عمومی ، ناهماهنگی 
بیـن دسـتگاهی ، افزایـش تقاضـای سـفر، عـدم رعایت 
مقـررات و انضبـاط ترافیکی و ناکارآمدی مدیریتی اسـت.

اکوایران : ناکارآمدی مدیریتی از یک سـو مسـتقیماً روی 
اعمـال سیاسـتهای مدیریـت تقاضای سـفر و بـه تبع آن 
روی تولیـد و جـذب سـفر اثر مـی گذارد و از سـوی دیگر 
بـا یک واسـطه ابتدا بـر روی معماری شـهر )تراکـم و...( 
و در ادامـه بـر روی تولیـد و جـذب سـفر مؤثر اسـت. این 
عامـل همچنیـن روی بهینگی شـبکه معابـر و در پی آن 
روی سـطح سـرویس شـبکه معابـر مؤثـر خواهد بـود.در 
ادامـه ایـن پژوهـش آمده اسـت : عامـل کیفیـت فرایند 
اخـذ تصمیمـات روی تقاضای سـفر و همچنیـن عرضه 
زیـر سـاختهای حمـل و نقل به صورت اساسـی و ریشـه 
ای اثـر گـذار اسـت. بنابراین می تـوان عامـل ناکارآمدی 
مدیریتـی را بـه عنـوان نقطه اصلـی و اهرمـی مداخله در 
ایجـاد معضـل ازدحـام ترافیک معرفـی کرد. بررسـی ها 
نشـان داد مـی توان ریشـه هـای ناکارآمـدی مدیریتی را 
در سـه کـژ کاردی شـامل: »غالب شـدن رویکـرد اجرای 
پـروژه هـای نمادین با منافـع مقطعی«، »وجـود تعارض 
منافـع« و »فقـدان اراده کافی مدیران در مدیریت حمل و 

نقل شـهری« جسـتجو کرد.
بررسـی هـای ایـن پژوهش نشـان مـی دهـد مهمترین 
خـودرو  افزایـش  ترافیکـی،  ازدحـام  بـر  مؤثـر  عوامـل 
محـوری ، کاهش سـطح خدمات حمل و نقـل عمومی ، 
ناهماهنگی بین دسـتگاهی ، افزایش تقاضای سـفر، عدم 
رعایت مقررات و انضبـاط ترافیکی و ناکارآمدی مدیریتی 

است.
بررسـی هـای ایـن پژوهـش نشـان داد مـی تـوان سـه 
کـژکاردی شـامل »غالـب شـدن رویکـرد اجـرای پروژه 
بـا منافـع مقطعـی«، »وجـود تعـارض  هـای نمادیـن 
منافـع« و» فقـدان اراده کافـی مدیـران« را بـه عنـوان 
علـل ناکارآمـدی مدیریتـی در حمـل و نقـل شـهری در 

گرفت. نظـر 
ناکارآمـدی مدیریتـی از یـک سـو مسـتقیماً روی اعمال 
سیاسـتهای مدیریـت تقاضـای سـفر و بـه تبـع آن روی 
تولیـد و جـذب سـفر اثـر مـی گـذارد و از سـوی دیگر با 
یک واسـطه ابتـدا بـر روی معماری شـهر )تراکـم و...( و 
در ادامـه بـر روی تولیـد و جـذب سـفر مؤثـر اسـت. این 
عامـل همچنیـن روی بهینگی شـبکه معابـر و در پی آن 
روی سـطح سـرویس شـبکه معابـر مؤثـر خواهد بـود.در 
ادامـه ایـن پژوهـش آمده اسـت : عامـل کیفیـت فرایند 
اخـذ تصمیمـات روی تقاضای سـفر و همچنیـن عرضه 
زیـر سـاختهای حمـل و نقل به صورت اساسـی و ریشـه 
ای اثـر گـذار اسـت. بنابراین می تـوان عامـل ناکارآمدی 
مدیریتـی را بـه عنـوان نقطه اصلـی و اهرمـی مداخله در 
ایجـاد معضـل ازدحـام ترافیک معرفـی کرد. بررسـی ها 
نشـان داد مـی توان ریشـه هـای ناکارآمـدی مدیریتی را 
در سـه کـژ کاردی شـامل: »غالب شـدن رویکـرد اجرای 

پـروژه هـای نمادین با منافـع مقطعی«، »وجـود تعارض 
منافـع« و »فقـدان اراده کافی مدیران در مدیریت حمل و 

نقل شـهری« جسـتجو کرد .
در ایـن مطالعـات تاکیـد شـده ،غالـب شـدن رویکـرد 
اجـرای ابرپـروژه های نمادیـن با منافع مقطعـی به دلیل 
کارکردهـای تبلیغاتـی بـرای مدیـران شـهری جذابیـت 
بالایـی دارد. بـا وجود ایـن دنبال کردن چنیـن رویکردی 
که مسـتلزم صـرف هزینه های گـزاف اسـت و در اغلب 
مـوارد بـه حل معضـل ازدحـام ترافیکی کمکی نکـرده و 
در میـان مـدت می تواند از طریق تشـدید خودرو محوری 
یـا افزایـش تقاضـای سـفر و عـدم هدایـت اعتبـارات به 
سـمت توسـعه حمـل و نقـل عمومـی بـه طـور خـاص 
بـرای ابرپـروژه هـای بزرگراهـی، موجب وخیم تر شـدن 
وضعیـت ازدحـام ترافیکی در شـهرها نیـز شـود. در ادامه 
یـادآوری شـده ؛ گردش مالـی بالای اجـرای برخی پروژه 
هـای عمرانـی حمـل و نقـل و تأثیـری کـه ایجـاد زیـر 
سـاختهای حمـل و نقل بـر روی ارزش زمین مـی گذارد. 
زمینه تعارض منافع و فسـاد را شـکل مـی دهد و موجب 
تصمیم سـازی غلط برخی از پیمانکاران و مشـاوران برای 
مدیـران در انتخـاب مـکان یـا اولویـت بندی طـرح ها و 

پـروژه هـای حمـل و نقل می شـود.
دراین مطالعات اشـاره شـده ، حل معضل ازدحام ترافیک 
شـهری نیازمنـد اخذ تصمیماتی اسـت که عمدتـاً نه تنها 
زمـان اجـرای طولانی دارنـد، بلکه پس از اجـرا نیز نتایج 
و آثـار آن بـه مـرور زمان و در بلندمدت آشـکار می شـود 
بـرای مثال تصمیم بـر مدیریت فروش تراکم سـاختمان 
بـا توجـه بـه الزامـات ترافیکـی، اگرچـه یـک تصمیم با 
منافـع بلندمـدت برای ترافیک شـهر اسـت و نتایج عینی 
آن در کوتـاه مـدت قابل مشـاهده نیسـت اما شـهرداری 
را بلافاصلـه از عوایـد مالـی فـروش تراکـم محـروم می 

کنـد، زمـان بـر بودن اجـرای ایـن راه حلهای اساسـی در 
کنـار کوتاه بودن دوره های مدیریتی ناشـی از فشـارهای 
سیاسـی منجـر بـه کاهش انگیـزه مدیران شـهری حوزه 
حمـل و نقل بـرای در اولویت قـرار دادن و اجرای کامل و 

اصولـی ایـن راهکارها می شـود.
 دربخـش دیگـری از ایـن پژوهـش آمـده غلبـه رویکرد 
خـودرو محـوری در مدیریـت ترافیـک طـی یـک دهـه 
اخیرسـبب شـده  به تدریج مطلوبیت سیستمهای حمل و 
نقل عمومی در شـهرها کاهش یافته و جذابیت استفاده از 
خودروی سـواری شخصی افزایش پیدا کند.سهم استفاده 
از سـواری شخصی در سـفرهای روزانه شهروندان تهران 
مشـهد اصفهـان و شـیراز بـالای ۵۰ درصد بوده اسـت .

مطابـق برآوردهایـی کـه توسـط مدلهـای حمـل و نقل 
شـهرداری تهران انجام شـده خودروهای سـواری و وانتها 
نقـش ۷۰ درصـدی در ایجـاد ازدحـام در تهـران داشـته 
انـد. ازدحـام ترافیکی خودروهای شـخصی موجـب روند 
افزایشـی اسـتفاده از موتورسـیکلتها نیـز شـده اسـت. در 
شـهری ماننـد تهران کـه دارای محـدوده طـرح ترافیک 
بـوده و ممنوعیـت بـرای ورود خودروها بـه آن اعمال می 

شـود ایـن موضـوع بیش از پیش تشـدید شـده اسـت.
در بخـش دیگـری از ایـن مطالعـات با اشـاره بـه این که 
کنتـرل تقاضای سـفر یکـی از ریشـه ای تریـن اقدامات 
جهـت مقابله با ازدحـام ترافیکی در شهرهاسـت آمده ، با 
افزایـش جمعیت و مهاجرت به سـمت شـهرها و مناطق 
حومـه ای تقاضـا بـرای سـفر در نواحـی مختلـف شـهر 
افزایـش مییابد. همچنین یکپارچگی ضعیـف بین برنامه 
ریـزی کاربـری زمیـن و برنامه ریزی حمـل و نقل منجر 
بـه مشـکلات عدیده ای از جمله وابسـتگی بـه خودروی 
شـخصی و آثـار آن در زمینـه کاهـش کیفیـت زندگـی 

شـهری می شـود.

آخرین وضعیت یک پروژه‌ پیچیده راه‌سازی   

۶ عامل مؤثر بر ازدحام ترافیک تهران

طرحی که جوابگو نیست 

سهمیه ماهیانه ۳۰ لیتری بنزین برای هر ایرانی 

خبر

سـهیل محمودیان گفت: بـرای اطمینان 
از موفقیـت سیاسـت بنزین بـه نفر، مهم 
اسـت کـه دولت حمایـت و منابـع کافی 

را بـرای اجـرای آن فراهـم کنـد. ایـن 
رویکـرد بر اسـاس ایجاد سـهمیه مبتنی 
بـر پیمایـش بـرای تمامـی خودروهـای 
فعـال در صنعـت حمـل و نقـل اسـت، 
به‌گونـه‌ای که هیچ هزینـه اضافی برای 
مصـرف در ایـن صنعـت ایجـاد نشـود. 
همچنیـن، بایـد از تمـام عوایـد حاصـل 
بنزیـن  بـر صـادرات  عـوارض  اخـذ  از 
اجـرای  در  قانونـی،  صادرکننـدگان  از 
ایـن مـدل جدیـد سـهمیه‌بندی بـرای 
گسـترش زیرسـاخت‌های حمـل و نقل 

در سراسـر کشـور اسـتفاده شـود.
سـهیل محمودیـان اظهـار داشـت کـه 
وضعیـت بغرنج مصـرف غیربهینه بنزین 
و افزایـش قاچـاق بنزیـن ناشـی از مدل 
نادرسـت سـهمیه‌ بندی، موجب افزایش 
واردات بنزین در سـال آینده خواهد شـد. 
بـرای حـل ایـن معضـل، باید به سـمت 
اصالح وضعیـت مصـرف و تغییـر در 
شـیوه توزیـع یارانـه بنزین پیـش برویم.

وی در مـورد اهمیـت اجـرای بنزیـن به 
نفـر اظهار کـرد: اجـرای سـهمیه بنزین 

بـرای هر نفـر رویکـردی تحولـی برای 
حـل مشـکل کمبـود بنزیـن در کشـور 
ثابتـی  مقـدار  تخصیـص  بـا  اسـت. 
بنزیـن بـه هـر فـرد مبتنـی بـر الگـو 
بهینـه مصـرف علاوه بـر اینکـه قیمت 
یارانـه‌ای بنزیـن بـرای مصـارف بهینـه 
شـخصی کمـاکان پابرجـا خواهـد بـود؛ 
بلکـه مصـرف غیرمعقـول از خـودرو در 
عبورومرورهـای فـردی و شـخصی نیـز 
کاهـش خواهـد یافـت و آنـی قاچـاق 

بنزیـن کاهـش خواهـد یافـت.


