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برقی‌سازی 
ناوگان حمل‌ونقل 

عمومی
شــهرداری تهران 
در راستای توسعه 
و  حمل‌ونقــل 
کاهــش آلودگی 
هوا بــا همکاری 
دولــت اقدامات 
متعــددی را در حــوزه 
برقی‌سازی خودرو پیگیری 

کرده و به ثمر رسانده است.
کاهــش آلودگی هــوا و 
مصــرف ســوخت، حفظ 
محیط‌زیست و همچنین 
کاهش شــیوع مشکلات 
تنفســی، قلبــی و ریوی از 
جمله اتفاقات مهم و کلیدی 
است که برقی‌سازی سیستم 
حمل‌ونقــل پایتخت برای 
شهروندان به ارمغان خواهد 

آورد.
افزایش گرایش به ســمت 
و ســوی حمل‌ونقل پایدار 
در کشــورهای پیشرفته و 
توسعه‌یافته نشان می‌دهد، 
استفاده از وسایل نقلیه برقی 
می‌تواند راهکاری بســیار 
موثر در مسیر رفع و کاهش 
چالش‌های حیاتی از جمله 
آلودگی هوا  باشد که درواقع 
این امر نوعی تحول و تغییر 
سبک حمل‌ونقل را به همراه 

خواهد داشت.
در همین راســتا و در دوره 
مدیریــت شــهری کنونی 
تغییر ســبک حمل‌ونقل از 
سنتی بنزینی به برقی، یکی 
از مواردی است که به طور 
ویژه مورد توجه قرار گرفته 
و شهرداری تهران همراه با 
دولت گام‌هــای موثری را 

برداشته‌اند.
بر اساس آخرین نظرسنجی 
انجام شده از شــهروندان 
تهرانــی، آنهــا دو مقوله 
کاهــش آلودگی هــوا و 
کاهش ترافیک را به عنوان 
دو مطالبه اصلــی خود از 
مدیران شهری اعلام کردند. 
دو مطالبه به‌حقی که نه تنها 
مدیران پیشین نتوانستند 
به آن پاســخ دهند، بلکه با 
بی‌توجهی و کم‌توجهی به 
توسعه وسایل حمل‌ونقل 
عمومی ‌همچون اتوبوس 
و متــرو، این دو وســیله 
حمل‌ونقل انبوه ‌بر تهران را 
که می‌توانســت نسخه‌ای 
برای رفع دو دغدغه تهرانی‌ها 
باشــند، زمین‌گیر کردند. بر 
همین اساس در مدیریت 
شهری ششــم برقی‌سازی 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی‌ 

بسیار جدی دنبال می‌شود.
امــروز ۳۴ درصــد تــردد 
بــا حمل‌ونقــل عمومی ‌و 
۶۶ درصد بــا خودروهای 
شــخصی انجام می‌شود 
که یــک فاجعه اســت. از 
آنجایــی کــه آلودگی هوا 
یکی از چالش‌هــای مهم 
در کلان‌شــهرهای کشــور 
محسوب می‌شــود، وزیر 
صمت هم نسبت به حل این 
مشکل با ورود خودروهای 
برقی واکنش نشان داده و 
گفته اســت: با خودروهای 
گازسوز نمی‌توان هوای شهر 
را پاک کرد. ماشــین‌های 
برقی این مزیت را دارند که 

تولید آلودگی نمی‌کنند.
یکی از نکات حائز اهمیت 
برای رانندگان تاکسی قیمت 
خودروهای برقی است که 
نیازمند ارائه تسهیلات ویژه 
است. قیمت این خودروها 
قابل رقابت از لحاظ قیمتی 
با خودروهای بنزینی است. 
به زودی خودروهای برقی 
داخلی با فناوری‌های بسیار 

بالا خواهیم داشت.
در ایــن راســتا حمل‌ونقل 
عمومــی ‌نــاوگان برقــی 
شهرداری تهران ۴ هزار نقطه 
را در سطح شهر تهران در ۲۲ 
منطقه شناسایی و برای هر 
منطقه حدود  ۲۵۰ نقطه را 
معرفی کرده که در این میان 
منطقه ۴ نیز موارد اعلامی 
‌خود را شناســایی و احصا 
کرده است و تعداد ۱۶۰ مورد 
در اولین بازنگری طبق اعلام 
نواحی ۹گانه در حال تثبیت 

است.

شاخصه‌های 
برنامه‌ریزی 
کارآمد شهری

در تدوین »برنامه 
چهارم تحــول و 
شهر  پیشــرفت 
تهــران« تــاش 
کردیم با مبنا قرار 
»قانــون  دادن 
اساسی کشور«، »طرح جامع 
تهــران«، »سیاســت‌های 
ابلاغی مقام معظم رهبری«، 
»ســند الزامات شــورای 
اسلامی‌شــهر تهــران«، 
»بیانیــه گام دوم انقلاب«، 
پیشــین  »برنامه‌هــای 
شــهرداری تهران«، »سند 
آمایش اســتان تهــران«، 
»اســناد تدویــن برنامه 
هفتم توســعه کشــور« و 
دیگر اسناد پشتیبان، یک 
برنامه استراتژیک، فرهنگ 
بومی‌محــور، واقع‌بینانه و 
تحول‌گرا طراحی و تدوین 

شود.
برنامه‌ریزی شــهری یعنی 
مدیریــت »حال« شــهر با 
هدف بهبود »آینده« شهر. 
به بیان ساده‌تر، برنامه‌ریزی 
شهری در پی آن است که با 
مدیریت مسائل، نیازها و 
معضلات شــهری، کیفیت 
زندگی در شهر را به سمت 
بهبود ببرد. امــا چه زمانی 
برنامه‌ریزی شــهری مؤثر 
و کارآمــد خواهــد بود؟ 
برنامه‌ریزی شــهری برای 
کارایی و اثربخش‌بودن باید 
از شاخصه‌های زیر برخوردار 

باشد:
باشــد:  اســتراتژیک 
برنامه‌ریزی اســتراتژیک 
شهری یعنی تعیین اهداف 
روشن، توانایی اندازه‌گیری 
پیشرفت و اجرای متعهدانه 
و کارشناســانه پروژه‌هــا. 
برنامه‌ریزی شــهری زمانی 
اســتراتژیک خواهــد بود 
که در نگــرش طراحان آن، 
شهر به‌عنوان یک »پدیده 
اســتراتژیک« و شهروندان 
به‌عنــوان »صاحبان اصلی 
شهر« دیده شوند و در همه 
حوزه‌های شهری به‌گونه‌ای 
برنامه‌ریزی شود که اثرات 

مثبت آن بروز پیدا کند.
فرهنگ بومی‌محور باشد: 
برنامه‌ریــزی برای شــهر و 
شهروندان زمانی اثربخش 
خواهد بود کــه منطبق بر 
ارزش‌هــا و هنجارهــای 
اصیل فرهنگــی حاکم بر 
شهر طراحی شــده باشد. 
برای یک شــهر با »فرهنگ 
الف«، نمی‌تــوان منطبق با 
»فرهنــگ‌ب« برنامه‌ریزی 
کرد؛ زیرا شــبیه پیوند کلیه 
به جای کبد است! اهمیت 
فرهنگ بومی‌محور بودن 
یک برنامه‌ریزی شهری به 
حدی اســت که درصورت 
عدم ‌تطابق آن برنامه‌ریزی 
با فرهنگ مســلط بر شهر 
و شهروندان، ســر از وادی 

موفقیت در نخواهد آورد.
واقع‌بینانه باشد: واقع‌بینی 
در یک برنامه‌ریزی، شــرط 
موفقیت در اجــرا و تحقق 
آن برنامه است. برنامه‌ریزی 
آرمان‌گرایانه برای یک شهر، 
بی‌تردید اتلاف زمان، انرژی 
و ســرمایه‌های انسانی و 
مادی است که درنهایت هم 
با شکست مواجه خواهد 
شد. برنامه‌ریزی واقع‌بینانه، 
مبتنی بر دارایی‌ها، درآمدها، 
هزینه‌ها، نیازهای شهر در 
حوزه‌هــای گوناگــون و 
فرهنگ حاکم بر فضای شهر 
طراحی و تدوین می‌شود. 
از دیگــر شــاخصه‌های 
واقع‌بینی در یــک برنامه، 
آسیب‌شناسی برنامه‌های 
پیشین و بررســی تجارب 
مشــابه برای پیشگیری از 

آزمون و خطا است.
نخبگان و کارشناســان در 
تدوین آن نقش داشــته 
باشــند: نادیــده گرفتن 
نخبگان و کارشناســان در 
طراحی و تدوین برنامه‌ریزی 
شــهری، کارایی، اصالت و 
اثربخشی برنامه را با چالش 
جــدی مواجــه خواهــد 

ساخت. 
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یادداشت حصارکشــی بخشــی از »پارک لاله« فعالان یادداشت
محیط‌زیست را نگران کرده و اخبار غیررسمی 
حاکی ‌از ساخت مجموعه فرهنگی یا ساختمان 

اداری در این پارک است.
مدتی است بخش جنوبی پارک لاله حصارکشی 
شده  و گفته می‌شــود  قرار است در آن بنایی 
احداث شــود که هنوز کاربری آن مشــخص 
نیست. این در حالی است که سال گذشته از 
سوی وزیر فرهنگ ‌و ارشاد اسلامی ‌اعلام شده 
بود که قرار است مرکز دائمی ‌خانه جشنواره‌های 
فرهنگی هنری در ضلع جنوبی پارک لاله تهران 
)بلوار کشاورز( احداث شود و این محل دائمی‌ 
باید بــه اندازه یک مجموعه ســینمایی، ‌یک 
مجموعه گالــری هنرهای تجســمی ‌و یک 
مجموعه برای کنسرت موسیقی، فضا داشته 

باشد.
به گفته متولیان فرهنگی، انتخاب این مکان 
در این منطقه تهــران به این دلیــل بوده که 
فضایی فرهنگی به حساب آمده و اطراف آن 
کتابخانه‌ها‌، مراکز انتشــاراتی و فرهنگستان 
هنر قرار دارد. این در حالی ا‌ست که کارشناسان 
شهری و محیط‌زیست، نسبت به حذف حتی 

بخشی از فضای سبز موجود معترض هستند.

 اقدامی‌ غیرکارشناسی

مرتضی‌هــادی جابری 
مقدم، عضو هیئت علمی 
‌دانشــکده شهرســازی 
دانشــگاه تهران درباره 
حصارکشــی بخشی از 
ضلع جنوبــی پارک لاله 
گفته است: محدوده‌ای بالغ بر سه هزار متر مربع 

را برای انجــام عملیات 
عمرانــی به طــور کامل 

حصارکشی کرده‌اند.
او ادامه می‌دهــد: بعد 
از آنکــه حساســیت‌ها 
درخصوص ایــن پارک 
افزایــش پیــدا کــرد، 
خبرهایــی درخصوص 
فرهنگســرا،  ایجــاد 
ساختمان اداری و پارکینگ 
منتشر شد. در هر صورت 
کارگاه ساختمانی در حال 

احداث است.
بــه گفتــه وی در ایــن 
محدوده درختــان انبوه 
و قدیمی‌ وجــود دارد و 
بعید به نظر می‌رسد هیچ 
مدیریــت خردمندانه‌ای 

چنین تصمیمی‌ را برای این نقطه از مرکز شهر 
تهران بگیرد. ما در مرکز شــهر فضای ســبز و 
آزادی مشابه پارک لاله نداریم و متر به متر این 
پارک ارزشمند اســت. به هیچ وجه نه از نظر 
کارشناسی و نه از نظر قانونی صلاح نیست در 
این نقطه چنین اتفاقی بیفتد و در این پارک نیاز 

به ساخت‌وساز هیچ بنایی نداریم.

 تجمع دوستداران محیط‌زیست

محمدکریم آســایش،‌‌ کنشــگر و پژوهشگر 
شهری نیز در شبکه اجتماعی ایکس تصاویری 

از  تجمع شــهروندان در پارک لاله در اعتراض 
به حصارکشــی و تخریب فضای سبز توسط 

شهرداری تهران منتشر کرده است.
وی با اشاره به تجمع خودجوش دوستداران 
محیط‌زیست برای جلوگیری از تخریب بیش 
از ۳ هزار مترمربع از فضای سبز بوستان لاله به 
بهانه ســاختمان اداری شهرداری، فرهنگسرا، 
پایگاه فرهنگی و حتی استفاده تجاری، نوشته 
اســت: »مســئله مخالفان، با ساخت‌وساز 
پارک‌ها، اصل ساخت‌وساز غیرقانونی در پارک 

است، نه کارکرد آن مثلا مسجد.«
بــر اســاس  اظهــارات 
شاهدان و ساکنان اطراف 
پــارک لاله، با اســتقرار 
کانکس در اطراف حریم 
پارک، ایــن گمانه مطرح 
شده‌ که قرار است در این 
قسمت ساخت‌وساز شود  
و درختــان محوطه قطع 

می‌شوند.
پیش از این هــم کانال 
خبری دیده‌بان زیســت 
بــوم ایران کــه موضوع 
حصارکشی پارک قیطریه 
را هم اطلاع‌رسانی کرده 
بود، اعلام کــرده بخش 
بزرگی از پارک لاله که مملو 
از درختان کهنسال است، 
به تازگی حصارکشی شده 
و گفته شده قرار اســت در آنجا »ساختمانی از 

طرف شهرداری« احداث شود.
دراین کانال تاکید شده، با توجه به تعرضات 
و دســتکاری‌هایی که در بوستان‌های دیگر از 
جمله پارک اندیشه و پارک قیطریه در حال وقوع 
است و پیشتر هم با حذف درختان و‌ احداث بنا 
در ابن پارک صورت پذیرفته، خطر جدی است. 
از کنشگران و مردم می‌خواهیم که نسبت حذف 
عرصه مهمی ‌از این بوستان مرکزی شهر و حذف 
درختان کهنســال و ارزشمند آن با حساسیت 
بیشتری برخورد کرده و اجازه ندهند اتفاقات 

گذشته و تعرضات مشابه به دیگر پارک‌ها در 
اینجا تکرار شود.

مهدی بابایی، عضو شورای شــهر تهران هم 
درخصوص ساخت‌وساز در بوستان‌ها گفته بود: 
هر گونه فعالیت عمرانی برخلاف مصوبات شورا 
که منجر به تخریب فضای سبز و درختان شود، 

غیرقانونی است.

 واکنش تند آخوندی به ساخت‌وساز در 

بوستان لاله
عباس آخوندی، اســتاد 
دانشــگاه تهران و وزیر 
کابینه‌هــای مرحــوم 
اکبر‌هاشــمی ‌و حسن 
کانــال  در  روحانــی 
تلگرامی‌اش در واکنش به 
حصارکشی پارک لاله نوشت: لطفا به این ‌گزارش 

آقای دکتر مرتضی جابری 
مقــدم، اســتاد محترم 
شهرسازی دانشگاه تهران 
توجه کنید. واقعا نمی‌دانم 
چه از جان شــهر و مردم 
می‌خواهند. چه لجاجتی با 
زندگی‌ مردم دارند. شگفت 
آنکه نهادهــای دینی که 
آشکارا می‌بینند از نام دین 
چنیــن سوءاســتفاده 
می‌شــود، خاموشــند. 
نهادهــای به‌اصطــاح 
اصول‌گرا معلوم نیست به 
چه اصلی وفادارند. دولت 
و وزارت راه و شهرســازی 
درباره این تخلفات آشکار از 
طرح جامــع و تفصیلی 
وحقوق شهروندی مردم 

بی‌تفاوتند. قوه قضائیه نسبت به این‌گونه امور 
حساسیت خود را از دست داده ‌است. چگونه 
اینان به خودشان اجازه می‌دهند در شهری که 
اغلب روزهای سال در وضعیت هوای ناسالم 
اســت، این‌گونه به تخریــب پارک‌ها و قطع 

درختان دست یازند؟ شمایان از کجا آمده‌اید که 
زندگی مــردم برایتان پشــیزی ارزش ندارد؟ 
شــورای شــهر چه می‌کند؟ نهادهای مدنی 
کجایند؟ احزاب و گروه‌های اصلاح‌طلب چرا 
لب به اعتراض نمی‌گشــایند؟ آیا نباید قدری 
آزادگی داشت و در برابر این تخلفات ایستادگی 

کرد؟ ما را چه می‌شود؟

 تلاش شورای شهر برای لغو ساخت‌وساز

مهدی عباســی، رئیس 
کمیسیون شهرسازی و 
معماری شــورای شهر 
درخصــوص  تهــران 
حصارکشی پارک لاله و 
زمزمه‌های ساخت‌وساز 
در بخش جنوبی این پارک قدیمی ‌به اکوایران 
گفت: پیگیــری و گفت‌وگوهایی با ریاســت 
شــورای شــهر، معاون 
خدمات شهری شهردار و 
شهردار منطقه داشتم و 
بر اســاس هماهنگی و 
گفت‌وگوی انجام شده با 
معاون خدمات شهری؛ 
پروژه‌ای در ایــن نقطه 

احداث نمی‌شود.
وی درخصوص احتمال 
ساخت مجتمع  فرهنگی 
و هنــری در ایــن نقطه 
گفت: ما مخالف ساخت 
مجموعه‌هــای فرهنگی 
و هنری نیستیم، اما هر 
چیز در جــای خودش. 
در جنوب بلوار کشــاورز، 
اراضی توسعه دانشگاه 
تهران وجود دارد که چند 
صد متر با این نقطه فاصله دارد و می‌توان برای 
ســاخت چنین مجموعه‌هایی با آنها تفاهم 
کرد. پارک قدیمی‌لاله با درختان کهنســال، از 
دارایی‌های معنوی و ارزشمند شهر است که باید 

از آن محافظت کرد.

حصارکشی به پارک لاله رسید!

جابری مقدم: 
در این محدوده 

درختان انبوه و قدیمی‌ 
وجود دارد و بعید 

است هیچ مدیریت 
خردمندانه‌ای چنین 
تصمیمی ‌را برای این 
نقطه از شهر تهران 

بگیرد. ما در مرکز شهر 
فضای سبز و آزادی 
مشابه پارک لاله 

نداریم و متر به متر 
این پارک ارزشمند 

است

عباسی: 
ما مخالف ساخت 

مجموعه‌های فرهنگی 
و هنری نیستیم، 
اما هر چیز در جای 
خودش. در جنوب 
بلوار کشاورز اراضی 

توسعه دانشگاه تهران 
وجود دارد که چند 
صد متر با این نقطه 

فاصله دارد و می‌توان 
برای ساخت چنین 

مجموعه‌هایی با آنها 
تفاهم کرد
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  راننده‌های متخلف کمتر
 وام می‌گیرند

 تشکیل دو استان غربی و شرقی
 در تهران

اســتاندار تهران گفت: براساس سرشماری 
هوایی که از گذشــته داریم، در غرب استان 
تهران نزدیــک به ۳ میلیــون نفر جمعیت 
وجود دارد و در جنوب شرقی استان هم یک 
میلیون و ۲۰۰ هزار نفر جمعیت داریم. لذا به 
لحاظ گسترش جمعیت باید ملاحظاتی را 

در نظر بگیریم.
به گزارش ایســنا، علیرضا فخاری با اشاره 
به نام شهرستان‌های غربی و جنوب شرقی 
اســتان تهران، جزئیات و ملاک‌های مورد 
مطالعه برای تقسیم اســتان‌های غربی و 

شرقی تهران را تشریح کرد.
وی در رابطه با موضوع تشــکیل دو استان 
غربی و شرقی تهران گفت: دو منطقه در این 
طرح وجود دارد که در غرب شهریار، ملارد، 
بهارستان و پرند شــهرهای این بخش و در 
حوزه جنوب شــرقی نیز ورامین، پاکدشت، 
پیشــوا و قرچک جزو محدوده‌هایی است 
که این ۴ شهرستان مشمول طرح جداسازی 

می‌شوند.
فخاری با اشاره به اینکه مدت زیادی است 
مطالعات این طرح آغاز شده است، گفت: 
باید با شرایط امروز جمعیتی طرح را منطبق 
کنیم. براســاس سرشــماری هوایی که از 
گذشته داریم، در غرب استان تهران نزدیک 
به ۳ میلیون نفر جمعیت داریم و در جنوب 
شرقی اســتان هم یک میلیون و ۲۰۰ هزار 
نفر جمعیت داریم، لذا به لحاظ گســترش 

جمعیت باید ملاحظاتی را در نظر بگیریم.
به گفته وی، ملاحظات سرزمینی، جمعیتی 
و جغرافیایی هر دو منطقه و چگونگی تأمین 
زیرساخت‌ها بســیار مهم است و تقسیم و 
تفکیک زیرساخت‌ها اهمیت بسیار زیادی 
دارد و قطعا باید مطالعات میزان خدماتی 
که مردم باید در هر دو استان بگیرند، کامل 
شود؛ باید مباحث اقلیمی ‌و جمعیتی هم به 

لحاظ ترکیب دارای منطق باشد.
عدم تجانــس ترکیب‌بنــدی جمعیتی در 
بخش غربی استان، یکی از دلایل این طرح 

اعلام شده و این در حالی است که استاندار 
تهران معتقد است در بخش جنوب شرقی 
ترکیب‌بندی جمعیتی دارای تجانس است و 
به لحاظ گویش و سایر مولفه‌های تاثیرگذار 
مانند مولفه‌های اجتماعی، ممکن است در 
نقاطی ناهمگونــی و در جاهایی همگونی 

داشته باشیم.
وی با بیــان اینکــه باید همــه مولفه‌ها 
در مطالعــات به خوبی دیده شــود، اظهار 
کرد: نکته مهم این موضوع اســت که باید 
تصمیمات موجب آسایش و آرامش مردم 
باشد و تقســیمات باید به گونه‌ای باشد که 
در نتیجه مردم در رفاه نسبی با ایجاد تعادل 
در تأمین نیازمندی‌هــا و رفع مطالبات قرار 

بگیرند.
هدف از اجرای این طرح، تقسیم مدیریتی 
اســت. پیش از این، اســتاندار پایتخت 
جزئیاتــی از این تقســیم بنــدی را اعلام 
کرده بود. به گفته وی، برای غرب اســتان 
تهران با مرکزیت شــهریار پیش‌بینی‌ها و 
پیشنهاد‌هایی شده است؛ بخش دیگر هم 
به شــرق تهران مربوط است که با مرکزیت 

ورامین یا دماوند شکل خواهد گرفت.
او البته تاکید کرده بود که اولویت اول غرب 
تهران است که باید تقسیمات ابتدا در آنجا 
شــکل بگیرد و پس از آن می‌توان در حوزه 
جداســازی در شــرق هم اقدامات خود را 

انجام داد.

رئیس پلیــس راهور فراجــا از توافق با بانک 
مرکزی مبنی بر ارائه تسهیلات بانکی به رانندگان 
براساس میزان تخلفات و تصادفات آنان خبر 
داد و گفت: در این طرح سوابق تخلفات افراد را 
در اختیار بانک مرکزی قرار می‌دهیم و مطمئناً 
وقتی فــردی ببیند با رفتار درســت رانندگی 
توانسته با آســان‌ترین راه ممکن، تسهیلات 
مورد نیاز خود را دریافت کند و فردی که تخلفات 
زیادی کرده، برای گرفتن تسهیلات بانکی باید 
مرتب پله‌های بانک مرکــزی و پلیس راهور 
را طی کند؛ در رفتار ترافیکی خود تجدیدنظر 
خواهد کرد و باعث می‌شود ما به اهدافی که در 

این حوزه داریم، دست پیدا کنیم.
ســیدتیمور حســینی در ســی و پنجمین 
نشســت کمیســیون حمل‌ونقل و ترافیک 
مجمع شــهرداران کلان‌شــهرهای ایران که 
در شــهرک علمی ‌تحقیقاتی اصفهان برگزار 
شــد، گفت: مجموعه مدیریت حمل‌ونقل و 
ترافیک کلان‌شهرها به نوعی مدرسه تربیت 
کاربران ترافیک است. رانندگانی که در جاده‌ها 
تردد می‌کنند، کســانی هستند که در شهرها 
و کلان‌شهرها شخصیت رانندگی آنان شکل 
می‌گیرد و اگر ما بتوانیم در شهرها و کلان‌شهرها 
قواعد درست و منظمی ‌را حاکم کنیم، محصول 
این محیط منظم کاربرانی هستند که می‌توانند 
در هر جایــی رفتارهای درســت از خود بروز 

دهند. 
رئیس پلیس راهور فراجا در ادامه، از تاسیس 
مؤسسات خدمات هوشمند ترافیک در کشور 
خبر داد و گفت: تمام مراحــل راه‌اندازی این 
مؤسسات انجام شــده و در حال اخذ مجوز از 
مراجع قانونی و ذی‌صلاح  هستیم. به عبارتی 
می‌توان گفت که پلیس راهور شــاید اولین 
دســتگاهی خواهد بود که با این کار به شعار 
سال یعنی جهش تولید با مشارکت مردم جامه 

عمل می‌پوشاند.
حســینی ادامه داد: این مؤسســات توسط 
کارشناســان بازنشســته پلیــس راهور که 
دارای تجربه‌های فراوان هستند و همچنین 

کارشناســان مجموعه معاونت حمل‌ونقل و 
ترافیک شهرداری‌های کشور و همچنین توسط 
شرکت‌های دانش بنیان در کل کشور راه‌اندازی 
می‌شود و یک بخش جغرافیایی در معابر شهری 
و در جاده‌ها به این مؤسسات واگذار می‌شود و 
آنها  در موضوع اجرای مقررات و کنترل تخلفات 
با ابزارهای هوشمندی که ما در اختیار آنها قرار 

می‌دهیم، به ما کمک می‌کنند.
وی با بیان اینکه موضوع رتبه‌بندی رانندگان را 
به جد دنبال می‌کنیم،  تصریح کرد: معتقدم اگر 
این کار به سرانجام برسد، یک انقلاب بزرگ در 
اصلاح رفتار ترافیکی رانندگان رخ می‌دهد و ما 
می‌توانیم به راحتی در یک بازه زمانی دو تا سه 
ساله حداقل به میزان 50 درصد از تصادفات، 

جان‌باختگان و مصدومان را کاهش دهیم.
حسینی همچنین از توافق با بانک مرکزی مبنی 
بر ارائه تسهیلات بانکی به رانندگان براساس 
میزان تخلفات و تصادفات آنان خبر داد و گفت: 
در این طرح سوابق تخلفات افراد را در اختیار 
بانک مرکزی قرار می‌دهیــم و مطمئناً وقتی 
فردی ببیند با رفتار درست رانندگی توانسته با 
آسان‌ترین راه ممکن تسهیلات مورد نیاز خود 
را دریافت کند و فردی که تخلفات زیادی کرده 
برای گرفتن تسهیلات بانکی باید مرتب پله‌های 
بانک مرکزی و پلیس راهور را طی کند،  در رفتار 
ترافیکی خود تجدیدنظر کرده و باعث می‌شود 
تا ما به اهدافی که در این حوزه داریم، دست 

پیدا کنیم.

خـبـرخـبـر  خـبـرخـبـر  


