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نحوه محاسبه 
 مالیات بساز 
 و بفروش‌‌‌‌ها 

تغییر کرد
با توجــه به اصــاح ماده 
۱۱ آیین‌‌‌‌نامه اجرایی تبصره 
)۵( ماده ۷۷ قانون مالیات 
های مستقیم، نحوه محاسبه 
مالیات بسازوبفروشــان در 
قراردادهای مشارکتی تغییر 

کرده است.
با توجه به بخشنامه جدید 
سازمان امور مالیاتی کشور، 
براســاس اصلاح مــاده ۱۱ 
آیین‌‌‌‌نامه اجرایی مربوط به 
آیین‌نامه تبصره )۵( ماده 
۷۷ قانــون مالیــات های 
مســتقیم نحوه محاسبه 
مالیات بسازبفروشــان در 
قراردادهای مشارکتی تغییر 

کرده است.
متن این بخشنامه به این 
شرح است: »پیرو بخشنامه 
شــماره ۲۰۰٫۹۶٫۴۶ مورخ 
۱۳۹۶٫۰۳٫۳۱ مبنی بر ابلاغ 
آیین‌‌‌‌نامه اجرایی تبصره )۵( 
ماده ۷۷ قانون مالیات‌‌‌‌های 
مستقیم اصلاحی مصوب 
موضــوع   ۱۳۹۴٫۴٫۳۱
شــماره  تصویب‌‌‌‌نامــه 
هـــ   ۵۲۹۶۶ ۳۱۴۷۰ ت 
مــورخ ۱۳۹۶٫۰۳٫۲۰ بدین 
وسیله مراتب اصلاح ماده 
۱۱ آیین‌‌‌‌نامه اجرایی مذکور 
طی تصویب‌‌‌‌نامه شــماره 
۵۴۹۷۶ ت ۶۲۷۳۷ هـــ 
مورخ ۱۴۰۳٫۰۴٫۰۳ هیئت 
محترم وزیران برای اطلاع 
و اجرا به شــرح زیــر اعلام 
می‌‌‌‌گــردد: مــاده ۱۱ درآمد 
مشمول مالیات هر شریک 
بر مبنای سهم تعیین شده در 
مشارکت در ساخت و فروش 
در صورت رعایت مواد )۴۷( 
و )۴۸( قانون ثبت اسناد و 
املاک بر مبنای سهم تعیین 
شده در شرکت نامه است. 
در مواردی که شــرکت‌‌‌‌نامه 
بر اساس مواد )٤٧( و )٤٨( 
قانون ثبت اسناد و املاک 

تنظیم نشده است. 
در صورتی که بر اساس اسناد 
و مدارک قرارداد ارائه شده و 
واقعیت امر انعقاد قرارداد 
مشــارکت برای مأمورین 
مالیاتــی ذی-ربــط احراز 
شود، سهم تعیین شده در 
قرارداد ملاک تعیین مالیات 
متعلقه است در مواردی که 
حسابرســی مالیاتی مغایر 
با حکم فــوق صورت گرفته 
باشد، حسب مورد رسیدگی 
به درخواســت مــؤدی در 
راستای ماده )۲۳۸( قانون 
مالیات‌‌‌‌هــای مســتقیم و 
اعتراض در مراجع دادرسی 
مالیاتی با رعایت ترتیبات 
مذکــور صــورت خواهد 

گرفت.«

برگزاری نشست 
ایمن‌سازی 

 بیمارستان‌ها 
 در برابر زلزله 

در مردادماه
پژوهشکده سوانح طبیعی و 
کرسی یونسکو در مدیریت 
ســوانح طبیعی، نشست 
»ایمن‌سازی و مقاوم‌سازی 
بیمارستان‌ها و مراکز درمانی 
در برابر زلزله« را برگزار می‌کند.  
شصت و پنجمین نشست 
از ‌نشســت‌های تخصصی 
در حوزه مدیریــت بحران 
تحت عنوان ایمن‌ســازی و 
مقاوم ‌سازی بیمارستان‌ها 
و مراکــز درمانــی در برابر 
زلزله توســط پژوهشکده 
ســوانح طبیعی و کرســی 
یونسکو در مدیریت سوانح 
طبیعــی برگزار می‌شــود. 
این نشســت، چهارشنبه ۳ 
مردادماه ۱۴۰۳؛ ســاعت ۱۴ 
تا ۱۶ برگزار می‌شود. شرکت 
در این وبینار بــرای عموم 
آزاد اســت و گواهی حضور 
بــه شــرکت‌کنندگان اعطا 
خواهد شــد. علاقه‌‌‌‌مندان 
برای ثبت‌نام به این نشانی 
https://eseminar.tv/

wb141427  مراجعه کنند.

چرا پرونده 
حقوقی برای 

حریق بیمارستان 
 شریعتی 

تشکیل نشد؟
مهدی بابایی، رئیس کمیته 
ایمنی شــورای اســامی 
شــهر در جلســه بررسی 
گزارش حسابرسی سازمان 
آتش‌‌‌‌نشــانی و خدمــات 
ایمنی شــهرداری تهران، با 
بیان اینکه در ســال ۱۳۹۶ 
گفته شــد که به ساختمان 
پلاســکو اخطار داده شده 
اســت، اظهار کــرد: تلاش 
آتش-نشــانان قبول، اما تا 
چه زمانــی باید اطفا انجام 
دهیم؟ باید برای بیمارستان 
شریعتی تشــکیل پرونده 
قضایی صورت می‌گرفت؛ 
چرا بــرای چنیــن مواردی 
پرونده تشکیل نمی‌‌‌‌شود؟ 
در حال حاضر توپ در زمین 
شهرداری تهران است و چرا 
تشــکیل پرونده حقوقی 

ندادید؟ 
محمــدی،  قدرت‌‌‌‌الــه 
ســازمان  مدیرعامــل 
آتش‌‌‌‌نشــانی نیــز در این 
جلسه با بیان اینکه اعضای 
شورای شــهر از تلاش‌های 
آتش‌‌‌‌نشانان تشکر نکردند 
و من از اینجا تشکر می‌کنم، 
گفت: در حریق بیمارستان 
شــریعتی آتش‌‌‌‌نشــانان 
تــاش خوبی داشــتند و 
خوشبختانه آتش‌‌‌‌سوزی در 
بیمارستان شریعتی بدون 
اینکه خســارتی وارد شود، 

مهار شد.

نجات 11نفر از 
حریق ساختمان 

 مسکونی 
در کیانشهر

ســازمان  ســخنگوی 
آتش‌‌‌‌نشــانی و خدمــات 
ایمنی شهر تهران از نجات ۱۱ 
نفر درپی وقوع حریق در یک 
ساختمان مسکونی در محله 

کیانشهر خبر داد.
ســید جلال ملکی با اشاره 
به جزئیات ایــن حادثه به 
ایســنا گفت: یــک مورد 
حادثه آتش‌‌‌‌ســوزی منزل 
به آدرس کیانشهر خیابان 
کرمی به سامانه ۱۲۵ اعلام 
شــد که درپی آن بلافاصله 
دو ایستگاه به محل حادثه 

اعزام شدند.
وی گفــت:‌ حریــق در یک 
ســاختمان پنــج طبقه ۱۰ 
واحدی رخ داده بود. کانون 
حریق یک واحد مسکونی 
در طبقه اول یکی از واحدها 
به وسعت حدود ۹۰ مترمربع 
بود که کاملا شعله ور شده و 
دود همه جای آن را فراگرفته 

بود.
ملکی ادامــه داد: تعدادی 
از ســاکنان ســاختمان در 
دود گرفتــار شــده بودند. 
آتش‌نشــانان به چند گروه 
تقسیم شــدند و علاوه بر 
خامــوش کــردن آتش، 
عده‌ای از ساکنان را به پشت 
بام و عده‌ای دیگر از ساکنان 
را توســط نردبام‌ها از لب 
پنجره‌ها از ساختمان خارج 

کردند.
وی گفت: درمجموع ۱۱ نفر از 
حریق این ساختمان نجات 
یافتند که پنج نفــر از آنها 
دچار دودگرفتگی شده و به 
اورژانس تحویل داده شدند. 
پس از آن نیز آتش خاموش 
شد و آتش‌نشانان پس از 
ایمن‌ســازی محل و تخلیه 
دود به ماموریت خود خاتمه 
داده و به ایستگاه بازگشتند.

ملکی بــا بیــان اینکه در 
ســاختمان‌های مسکونی، 
نصب سیســتم اعــام و 
اطفای حریق اهمیت دارد، 
ادامه داد: تصور کنید که در 
نیمه‌‌‌‌های شب که ساکنان 
خواب هســتند و یا در یک 
برج که تعداد ساکنین زیاد 
است؛ حریقی رخ دهد. قطعا 
اعلام آتش و نجــات افراد 

خیلی دشوار است. 

حوادث

ت ساختمان
صـنع

رئیس انجمن تولیدکنندگان قطعات آسانسور 
و پله‌‌‌‌برقی گفت: تولیدکننــدگان قطعات در 
داخل کشــور به ســمت طراحی و ساخت 
آسانســور کامل با برندهــای ایرانی حرکت 
کرده‌‌‌‌اند و با توجه بــه خودکفایی کامل این 
صنعت در داخل کشــور و با شرایط موجود 
-باید به ســمت حضور در بازارهای صادارتی 

حرکت کنیم.

 افزایش عمق تولید آسانســور به بالای 

80 درصد
صمد شــفائی، رئیس 
انجمــن تولیدکنندگان 
قطعــات آسانســور و 
پله‌‌‌‌برقی با اعلام اینکه از 
نظر عمق تولید داخلی 
در حوزه تولید آسانسور 
به بالای 80 درصد رسیده‌‌‌‌ایم، تصریح کرد: طی 
10 سال گذشته با پیشــرفت‌‌‌‌هایی که در این 
صنعت حاصل شده است، الان می‌‌‌‌توانیم با 
اطمینان بگوییم که ما در حــال حاضر از نظر 
عمق تولید داخلی در حوزه تولید آسانسور به 
بالای 80 درصد رسیده‌‌‌‌ایم و عملیات طراحی، 
تولید و نصب برای ساختمان‌‌‌‌های میانگین 
هشت طبقه به طور کامل در داخل کشور انجام 
می‌‌‌‌شود و همچنین امکان نصب و راه‌‌‌‌اندازی 

بــرای ســاختمان‌‌‌‌های 
بلندمرتبه )high rise( با 
برخی از قطعات وارداتی 

نیز وجود دارد.
انجمــن  رئیــس 
تولیدکننــدگان قطعات 
آسانســور و پله‌‌‌‌برقــی 
همچنین گفــت: به طور 
میانگین در پنج سال اخیر 
40 تا 50 هزار دســتگاه 
آسانسور در داخل کشور 
موردنیاز است که توسط 
تولیدکننــدگان داخلی 
تولید و نصب می‌‌‌‌شود و 
با توجه به امکاناتی که در 
داخل کشور فراهم شده 

است، این امکان وجود دارد تا بتوانیم تا 80 
هزار دستگاه آسانسور توسط تولیدکنندگان 

داخلی در سال تولید کنیم. 

 تامین نیاز داخلی توسط تولیدکنندگان 

ایرانی
این مقام مسئول درخصوص وضعیت تولید 
پله‌‌‌‌برقی در داخل کشــور نیز توضیح داد: در 
حوزه تولید پله‌‌‌‌برقی نیز طی ســال‌‌‌‌های اخیر 
توانســته‌‌‌‌ایم موفق عمل کنیم و در چند سال 
گذشته نیز رشد قابل توجهی در حوزه تولیدات 
دســتگاه پله‌‌‌‌برقــی و قطعــات موردنیاز آن 
داشته‌‌‌‌ایم و در حال حاضر نیاز سالانه کشور در 
بخش پله‌‌‌‌برقی هزار تا 1200 دستگاه است که 
خوشبختانه این ماشین‌‌‌‌آلات نیز به طور کامل 

توسط تولیدکنندگان داخلی تامین می‌‌‌‌شود.
شفائی ادامه داد: نکته مهمی که در نمایشگاه 
آسانسور و پله‌‌‌‌برقی شاهد بودیم، این است 

که تولیدکنندگان قطعات در داخل کشــور به 
سمت طراحی و ساخت آسانســور کامل با 
برندهای ایرانی حرکــت کرده‌‌‌‌اند تا از طریق 
بتوانند دریچه‌‌‌‌ای برای صادرات این محصولات 
باز کنند که این موضوع نقطه عطفی برای این 

صنعت محسوب می‌‌‌‌شود.

 جایگاه مناســب محصولات ایرانی در 

کشورهای اطراف
وی در پاســخ بــه این 
کــه جایــگاه برندهای 
ایرانی فعال در صنعت 
آسانســور در کشورهای 
هدف صادراتی کجاست؟ 
توضیــح داد: با توجه به 
تعاملات خوبی که از نظر 
فرهنگی با کشــورهای 
اطراف داریم، خوشبختانه 
از محصــولات ایرانــی 
استقبال بســیار خوبی 
صورت می‌‌‌‌پذیرد، هرچند 
که در سال‌‌‌‌های گذشته به 
دلیل خدمات پشتیبانی 
و یــا بحــث رقابتی با 
کشورهای شرق آسیا برندهای ایرانی نتوانسته 
بودند جایگاه خوبی برای خود کسب کنند، اما 
در چند سال اخیر با توجه به پیشرفت‌‌‌‌هایی 
که در این صنعت حاصل شده است، شاهد 
هستیم که کشورهای اوراسیا، کشورهای حوزه 
خلیج فارس و کشورهای همسایه غربی ایران 
از محصولات و برندهای ایرانی استقبال بسیار 

خوبی می‌‌‌‌کنند.
رئیس انجمن تولیدکنندگان قطعات آسانسور 
و پله‌‌‌‌برقی ضمن تایید فعالیت تولیدکنندگان 
فاقد شناسنامه در صنعت آسانسور و پله‌برقی، 
عنوان کرد: اعتقاد ما بر این است که هیچ‌‌‌‌گاه 
با زور نمی‌‌‌‌توانیم مانع انجام کارهای مختلف 
شــویم، ولی ریل‌‌‌‌گذاری و قانون‌‌‌‌گذاری باید 
به نحوی باشــد که این تولیدکنندگان فاقد 
شناسنامه و زیرپله‌‌‌‌ای را مجاب کند تا به سمت 
اخــذ اســتانداردهای لازم و تولید محصول 

باکیفیت و دارای شناسنامه حرکت کنند.

 جهت‌‌‌‌دهی به فعالیت واحدهای تولیدی 

زیرپله‌‌‌‌ای
شفائی ادامه داد: خوشبختانه در حال حاضر 
شاهد هســتیم که ریل‌‌‌‌گذاری‌‌‌‌های مناسب 
برای جهت‌‌‌‌دهی به فعالیت واحدهای تولیدی 
زیرپله‌‌‌‌ای انجام شده است و ما در انجمن نیز 
با شناســایی و دعوت از این واحدها و ارائه 
آموزش‌‌‌‌های مختلــف در حوزه‌‌‌‌های تولید و 

بازاریابــی محصولات در 
جهت کاهش تعداد این 

واحدها حرکت کرده‌‌‌‌ایم.
وی همچنیــن گفــت: 
علی‌‌‌‌رغم انجــام تمامی 
ایــن اقدامــات امــا 
بایــد تاکیــد کنیــم که 
فعالیــت ایــن واحدها 
اجتناب‌‌‌‌ناپذیر است و از 
ایــن رو مصرف‌‌‌‌کنندگان 
بایــد در هنــگام خرید 
قطعات مختلف نسبت 
به استاندارد و اعتبار برند 
حساســیت بیشتری به 
خرج دهند تا از این طریق 
کمک کنند که این واحدها 

نیز به سمت تولید محصولات دارای استاندارد 
حرکت کنند.

 دســتاوردهای حضــور شــرکت‌‌‌‌های 

دانش‌‌‌‌بنیان در صنعت
رئیس انجمن تولیدکنندگان قطعات آسانسور 
و پله برقی در پاســخ به این پرسش که آیا 
دانش فنی تولیدکننــدگان داخلی در حوزه 
تولید آسانســورهای با ســرعت بالا توان 
تامین نیاز بازار کشور را دارد، گفت: با توجه 
به شرکت‌‌‌‌های دانش‌‌‌‌بنیانی که در حوزه شکل 
گرفته‌‌‌‌اند، خوشــبختانه در یک دهه گذشته 
شــاهد تولید موتورهای بدون گیربکس و 
موتورهای دارای گیربکس هســتیم که در 
بخش موتورهــای دارای گیربکس کاملا به 
خودکفایی رسیده‌‌‌‌ایم و در بخش موتورهای 
بدون گیربکس نیز تا سرعت 2.5 متر بر ثانیه 

در داخل کشور تولید می‌‌‌‌شود.

وی ادامه داد: از طرفی با توجه به تکنولوژی‌‌‌‌ها 
و نرم‌‌‌‌افزارهای موجود شــرکت‌‌‌‌های فعال در 
زمینه تولید تابلوفرمان و قطعات مخصوص 
آسانسورهای با ســرعت بالا، به راحتی این 
امکان وجود دارد تا بتوانیم در این زمینه به 

خودکفایی دست پیدا کنیم.

 کارنامه انجمــن تولیدکنندگان قطعات 

آسانسور و پله‌‌‌‌برقی
شفائی درباره انجمن تولیدکنندگان قطعات 
آسانسور و پله‌‌‌‌برقی گفت: انجمن تولیدکنندگان 
قطعات آسانسور و پله‌‌‌‌برقی ایران در پی لزوم 
ایجاد یک هسته قدرتمند و سازماندهی شده 
در عرصه تولید قطعــات، تجمیع و مدیریت 
صحیح توان تولیدکنندگان و اجرای قوانین 
استاندارد قطعات، با همت و پشتکار هیئت 
موسس انجمن و طی یک سلسله پیگیری‌‌‌‌های 
فــراوان، در ســال 1385 در وزارت کار و امور 

اجتماعی به ثبت رسید.
وی ادامه داد: در حال حاضر اعضای رســمی 
انجمــن تولیدکنندگان قطعات آسانســور و 
پله‌‌‌‌برقی حدود 200 واحد فعال تولیدی هستند 
که به طور رسمی عضو انجمن هستند، اما اگر 
بخواهیم آماری از کل تولیدکنندگان و فعالان 
صنعت آسانســور و پله‌‌‌‌برقی ارائه کنیم؛ هم 
اکنون بیش از 500 واحد تولید فعال در سراسر 
کشــور در حال فعالیت 

هستند.

 اشتغال 30 هزار نفر 

در صنعت آسانسور 
انجمــن  رئیــس 
تولیدکننــدگان قطعات 
آسانسور و پله‌‌‌‌برقی درباره 
نیــروی شــاغل در این 
صنعت نیز گفت: نیروی 
شــاغلی که در به صورت 
مستقیم در این صنعت 
فعــال هســتند، حدود 
30 هــزار نفــر تخمین 
زده می‌‌‌‌شــود و به طور 
غیرمستقیم نیز حدود 50 
هزار نفر در این صنعت مشغول به کار هستند.

شفائی بیان کرد: از جمله وظایفی که انجمن در 
مقابل تولیدکنندگان دارد می‌‌‌‌توان به حمایت، 
برنامه‌‌‌‌ریزی، ارائه نقطه نظرات و پیشنهادات به 
سازمان‌‌‌‌های بالادستی است تا از این مسیرها 
بتوانیم ارتباط مناسبی را بین تولیدکنندگان این 
صنعت و سایر سازمان‌‌‌‌های وابسته در جهت 
پیشرفت روزافزون صنعت آسانسور و پله‌‌‌‌برقی 

ایجاد کنیم.

 خودکفایی کامل تولید آسانسور و پله‌‌‌‌برقی 

از طرفی امسال در نمایشگاه صنعت آسانسور 
و پله‌‌‌‌برقی شــاهد بودیم که تولید آسانسور 
و پله‌‌‌‌برقی رشد بســیار خوبی داشته است 
که این موضوع نویــد خودکفایی کامل این 
محصولات در داخل کشــور را مــی دهد و 
با شرایط موجود باید به ســمت حضور در 

بازارهای صادارتی حرکت کنیم.

رئیس انجمن تولیدکنندگان قطعات آسانسور و پله‌‌‌‌برقی تاکید کرد        

حرکت صنعت آسانسور به‌‌‌‌سمت بازارهای صادراتی 

ریل‌‌‌‌گذاری و 
قانون‌‌‌‌گذاری باید 
به نحوی باشد 

که تولیدکنندگان 
فاقد شناسنامه و 
زیرپله‌‌‌‌ای را مجاب 
کند تا به سمت اخذ 
استانداردهای لازم 
و تولید محصول 
باکیفیت و دارای 
شناسنامه حرکت 

کنند

طی 10 سال گذشته 
با پیشرفت‌‌‌‌هایی 
که در این صنعت 
حاصل شده است، 

می‌‌‌‌توانیم با اطمینان 
بگوییم که در حال 
حاضر از نظر عمق 
تولید داخلی در 

حوزه تولید آسانسور 
 به بالای

  80 درصد 
رسیده‌‌‌‌ایم

اخبار

برخی از مهندسان و حتی پیشکسوتان عضو سازمان 
نظام مهندسی ســاختمان، معتقدند که امر نظارت 
در کنار بار ســنگین مســئولیتی که بر دوش ناظران 
می‌‌‌گذارد، محدودیت‌هــا و پیچیدگی‌‌‌های دیگری 
نیز به‌‌‌همــراه دارد که حاصل آن انفعال، تســلیم و 
دست‌‌‌بسته‌‌‌ بودن ناظران در برابر تخلفات شهرداری‌‌‌ها 
و درنهایت، تن‌‌‌دادن به خواسته کارفرمایان و صدور 
پایان‌‌‌کار برای ساختمان‌‌‌های دارای تخلف است. یکی 
از این تخلفات شایع، »دونقشه‌‌‌ای‌‌‌ بودن« ساختمان است. این 

یادداشت می‌‌‌کوشد تا به سوالات زیر پاسخ دهد:
۱. دونقشه‌‌‌ای‌‌‌ بودن ساختمان به چه معنا است؟

۲. آیا مهندسان ناظر در برابر تخلفات شهرداری‌‌‌ها موضع انفعالی 
و بی‌‌‌اثر دارند؟

۳. آیا شهرداری‌‌‌ها و مراجع صدور پروانه به‌‌‌تنهایی در ظهور و شیوع 
پدیده دونقشه‌‌‌ای در ساختمان‌‌‌ها نقش داشته‌‌‌اند؟

۴. وظیفه ناظران هنگامی‌‌‌ که برای صدور گواهی اتمام عملیات 
ساختمان‌‌‌های دونقشه‌‌‌ای تحت‌‌‌فشار قرار می‌‌‌گیرند، چیست؟

مطابق قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان و براساس تبصره 
۷ ماده ۱۰۰ قانون شهرداری‌‌‌ها، مهندسان ناظر مکلفند نسبت به 
عملیات اجرایی ساختمانی که به مسوولیت آنها احداث می‌‌‌گردد 
از لحاظ انطباق ساختمان با مشخصات مندرج در پروانه و نقشه‌‌‌ها 
و محاسبات فنی ضمیمه آن مستمرا نظارت کرده و در پایان کار 
مطابقت ساختمان با پروانه و نقشه و محاسبات فنی را گواهی 
نمایند. منظور از »نقشــه« در اینجا همان نقشه‌‌‌هایی است که 
مطابق با مقررات ملی ساختمان به تایید سازمان نظام مهندسی 
ساختمان رسیده است و همان »نقشــه اصلی« یا »نقشه اول« 

ساختمان است که به آن »نقشه‌‌‌های مصوب« هم می‌‌‌گویند.
مشکل از آنجا شروع می‌شود که بسیاری از کارفرمایان از همان 
اول قصد اجرای نقشه‌‌‌های اصلی را ندارند و شهرداری‌‌‌ها نیز از این 
تخلف استقبال می‌کنند تا با ارجاع پرونده ساختمان دارای تخلف 
به کمیسیون ماده ۱۰۰ و اخذ جریمه، درآمد کسب کنند. »نقشه 
دوم« یا اصطلاحا »نقشه اجرایی«، نقشه‌‌‌ای است که بدون سابقه 
بازبینی فنی در سازمان نظام مهندسی، عملا ساختمان طبق آن 
اجرا می‌شود و )خلاف مبحث چهارم مقررات ملی ساختمان( قرار 
بر کنترل و ثبت آن در سازمان نیست. یعنی ناظر از همان شروع 
عملیات، کار نظارت را با نقشه‌‌‌ای که فاقد مُهر تایید سازمان نظام 
مهندسی ساختمان و احتمالا برخلاف مدلول پروانه است، آغاز 

می‌کند. اینجاست که »دوراهی اخلاق و منفعت« پدیدار می‌شود.
متاسفانه بسیاری از مهندســان، به‌رغم احراز صلاحیت ورود به 
حرفه از سوی وزارت راه‌‌‌وشهرسازی و اخذ پروانه اشتغال به کار، 
همچنان از وظایف خود و قوانین و دستورالعمل‌‌‌های مرتبط با 
حرفه‌‌‌شان آگاهی کامل ندارند. یکی از علل این مساله را می‌توان 
اجباری‌‌‌نبودن آموزش‌‌‌های ضروری پیش از اخذ پروانه اشتغال 
دانست. بسیاری از مهندســان جوان و تازه‌‌‌کار و حتی بعضی از 
مهندسان پایه یک و ارشد، با گزارش‌‌‌نویسی صحیح آشنا نیستند 
و گاهی با ارائه گزارش‌‌‌های سســت و نادرست به مراجع صدور 
پروانه و سازمان نظام مهندسی ساختمان، ناآگاهانه مشکلاتی را 

برای خود و کارفرمایان ایجاد می‌کنند.
قصور مهندسان باعث می‌شود که سودجویان عرصه ساخت‌‌‌وساز 
با تاخت‌‌‌وتاز در شهرداری‌‌‌ها و همکاری با عناصر مستعد فساد، 
زمینه را برای اجرای ساختمان بر اساس »نقشه دوم« و برخلاف 

نقشه‌‌‌های تاییدشده در سازمان نظام مهندسی فراهم کنند.
بر اساس ماده ۲۳ آیین‌‌‌نامه اجرایی ماده ۳۳ قانون نظام مهندسی 
و کنترل ســاختمان، ناظران باید گزارش پایان هر یک از مراحل 
اصلی کار خــود را به مرجع صدور پروانه ســاختمان ارائه کنند. 
بنابراین، ناظران فرصت دارند در هر کدام از مراحل اصلی، به‌‌‌محض 
اطلاع از مغایرت نقشه‌‌‌های اجرایی با نقشه‌‌‌های تاییدشده در 

سازمان، از ابزار گزارش مرحله‌‌‌ای استفاده کنند. 
علاوه بر این، درخواســت اعمال »ماده ۲۷ و ماده ۲۸ آیین‌‌‌نامه 
اجرایی ماده ۳۳ قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان« سلاح 
قوی‌‌‌تری است که ناظران می‌توانند در جبهه مبارزه با تخلفات به 

آن مسلح شوند.
سال‌هاســت که صاحب‌‌‌نظران معتقدند نحوه صــدور آرا در 
کمیسیون ماده ۱۰۰ قانون شــهرداری‌‌‌ها نیاز به بازنگری جدی و 
اساسی دارد. شاید بهتر اســت بگوییم اساسا قوانین مربوط به 
تامین بودجه و کسب درآمد شهرداری‌‌‌ها نیاز به بازنگری جدی 
دارد. تا زمانی‌‌‌که شــهرداری‌‌‌ها از قِبَلِ بی‌‌‌اعتنایی به گزارش‌‌‌های 
مهندسان ناظر کســب درآمد می‌کنند و نهادهای بالادستی نیز 
از بی‌‌‌مسئولیتی خود در قبال تامین بودجه شهرداری‌‌‌ها استقبال 
می‌کنند، پدیده دونقشه‌‌‌ای‌‌‌بودن ساختمان‌‌‌ها نیز شایع خواهد 
بود. در اینجا لازم است بر نقش موثر شورای انتظامی سازمان‌های 
نظام مهندسی ساختمان در صدور محکومیت‌‌‌های آگاه‌‌‌کننده و 

بازدارنده تاکید کنیم. 
بدیهی است ناظرانی که از بیم محکومیت انتظامی، دانش خود را 

بالا ببرند و مسئولانه عمل کنند و خود را ملزم به رعایت »نظام‌نامه 
اصول رفتار حرفه‌‌‌ای و اخلاقی مهندسان« بدانند، بی‌‌‌محابا پای 
هر گواهی و گزارشی را مُهر و امضا نمی‌‌‌کنند. کمیسیون آموزش 
و ترویج و کمیسیون کنترل نظارت و اجرا نیز نقش مهمی در این 
زمینه دارند. آگاهی مهندســان ناظر از اختیارات‌‌‌‌شان و توانایی 
استفاده از این اختیارات، چرخه وقوع تخلف را قطع می‌کند، اما 
بهتر است این آموزش‌‌‌ها، پیش از احراز صلاحیت ورود به حرفه 
و قبل از صدور پروانه اشتغال به کار از سوی وزارت راه‌‌‌وشهرسازی، 
به‌‌‌عنوان شــرط لازم و ضروری اخذ پروانه اشتغال در نظر گرفته 
شوند. نکته‌‌‌ای که نباید فراموش کنیم، مسئله معیشت مهندسان 
و لزوم به‌‌‌روزبودن تعرفه خدمات مهندســی متناســب با تورم 
است. ناظری که تحت انقیاد قوانین و مقررات مختلف، بار گران 
مسئولیت نظارت ساختمان را از آغاز مراحل تخریب و گودبرداری 
تا پایان کار و بهره‌‌‌برداری، حتی تا پایان عمر مفید ساختمان به 
دوش می‌‌‌کشد؛ نباید دائما نگران تضییع حقوق مادی و معنوی 
خود باشد.درنتیجه، با بررسی پدیده دونقشــه‌‌‌ای، به اختصار 

می‌توان سه عامل را در شکل‌‌‌گیری زنجیره تخلف موثر دانست:
۱. وابستگی شدید شهرداری‌‌‌ها و مراجع صدور پروانه به درآمدهای 

ناشی از تخلفات ساختمانی؛
۲. ناآگاهی مهندسان ناظر از مســوولیت‌‌‌ها و اختیارات قانونی 

خود؛
۳. ضعف اخلاق عمومی که مقدمه و مبنای اخلاق حرفه‌‌‌ای و اخلاق 

مهندسی است.
بنابراین، بر سر این دوراهی، انتخاب مســئولانه این است که 
ناظــران را در برابر تخلف دونقشــه‌‌‌ای »دست‌‌‌بســته« ندانیم. 
با مرثیه‌‌‌سرایی نمی‌توان مســائل جامعه مهندسان و صنعت 
ســاختمان را حل کرد، چه، این کار خود توجیهی اســت برای 
اغماض در قصور ناظران. به‌‌‌ جای این توجیهات، شورای مرکزی 
و سازمان‌های نظام مهندسی ساختمان استان‌‌‌ها این فرصت را 
دارند تا با همکاری سایر دستگاه‌‌‌های مسئول، پیشرو و پیشگام 

یک جریان مثبت برای قطع زنجیره فساد باشند.

دوراهی »اخلاق« و »منفعت« در نظارت
یادداشت
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